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Emissionen in der EU*

Entwicklung der CO,-Emissionen nach Sektor seit 1990 (in CO,-Aquivalenten)
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Quelle: Europdische Umweltagentur, 2022 | * Daten ohne das Vereinigte Kénigreich (EU-27)
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Verkehrsbedingte Emissionen in der EU

Aufschlisselung der CO,-Emissionen nach Verkehrstragern (2019)
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Stand 1. Januar 2023
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Bevolkerung nach Lebensformen

vollj. Kinder | 1.499 | 1,8%

| minderj. Kinder | 2.18112,7%
vollj. Kinder | 203 | 0,2%
minderj. Kinder | 1.382 | 1,7%

[ Alleinlebende (Einpersonenhaushalte)
17.067 | 20,8% |

bei Alleinerziehenden

3.6814,5% e S
AIIeinstehende

18.653 | 22,8%

vollj. Kinder | 3.872 | 4,7%

bei Lebensgemeinschaften
1.58411,9%

[ Alleinstehende in Méhrpersonehhauéhaltéh?
1586 1,9% |

minderj. Kinder | 9.940 | 12,1%

mit minderj. Kindern | 11.446 | 14,0%

in einer Ehe
15.772119,2%

Kinder in Familien
19.078 | 23,3%

bei Ehepaaren

' I Bevdlkerung insgesamt:l
13.8121 16,9%

Personen in einer Partnerschaft ohne Kinder
23.699 | 28,9%

Lebenspartner/innen
4.3825,3%

in einer Lebensgemeinschaft

Alleinerziehende
2.606 | 3,2%

| Ehepartner/innen

nur mit vollj. Kindern | 4.326 | 5,3%
19.317 23,6%

mit minderj. Kindern | 1.884 | 2,3%|

nur mit vollj. Kindern | 244 0,3% |
' mit minderj. Kindern | 1.524 | 1,9%

| nur mit vollj. KindemJ 1.0831,3%

Quelle: Statistisches Bundesamt: Mikrozensus 2019; Bundeszentrale fiir politische Bildung WZB



Allgemeine Ergebnisse zu Homeoffice in Deutschland

® 2,44 Tage pro Woche im Homeoffice

24,29% der Erwerbstdtigen arbeiten regelmaBig
im Homeoffice

20,24% der Erwerbstétigen arbeiten 2 Tage oder \ - n.-:{.:.:.:.:.:.:.:.:i
mehr im Homeoffice 4 I C PR EE R

VAV TTT-T-TTTT
64,62% der Erwerbstatigen gehen davon aus, in . .

Zukunft genauso haufig wie aktuell im Homeoffice == “ ‘? B
zU arbeiten — ¥ =

Bildung und der Okonomische Status haben einen

hochst signifikant positiven Einfluss auf die
Wahrscheinlichkeit, regelmaBig im Homeoffice zu arbeiten.



In den vergangenen zwolf Monaten nach eigener Angabe individuell
getroffene MaBnahmen zum Umweltschutz.

Angaben in Prozent

73 73
57 53
40
29

Strom- und Energieverbrauch umweltgerechtere Produkte Konsum generell eingeschrankt weniger Auto gefahren einnachhaltigeres Verkehrsmittel — auf Udaub oder Reise verzichtet
reduziert gekauft, auch wenn diese teurer fur eine Reise gewahlt
waren
Quelle: Datenbasis: Mobicor 5 im November und Dezember 2023 fiir Personen ab 16 Jahren. Alle Befragten WZB

(Item 4: Befragte, die zumindest gelegentlich ein Auto nutzen)



Deutschland - Fahrleistung in Prozent
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Hamburg — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Prozent
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Berlin — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Prozent
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Quelle: Abgeordnetenhaus Berlin WZB

*Im Jahr 2022 gab es vereinzelte Liicken in den Daten aufgrund von BaumaBnahmen.
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Bayern — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstdarke in Prozent
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Nordrhein-Westfalen Durchschnittliche tagliche Verkehrsstdrke in %

115
110

105

100 e

95

90

85

80

75

70
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—8— A2 Gelsenkirchen =®— A40 Dortmund =—®—B7 Diisseldorf-Heerdt
=®—B66 Bielefeld-Hillegossen =@=B61 Ostwestfalendamm

Quelle: Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen 13



KFz pro Einwohner
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Registrierte Kfz in Deutschland

KFZ pro Einwohner in den 20 groRten Stadten Deutschlands

Berlin Hamburg Miinchen Koln Frankfurtam  Stuttgart Diisseldorf Leipzig Dortmund Essen Bremen Dresden
Main
Stadt

H2017 m2018 m2019 w2020 m2021 m2022 w2023

Quelle: Landeshauptstadt Miinchen Mobilitdtsreferat, Kraftfahrtbundesamt

Hannover

Niirnberg

Duisburg

Bochum

Wuppertal

Bielefeld Bonn
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Miinster
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Entwicklung der Verkehrsmengen MIV, Rad, und OV seit 2017

—
100 \
90

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

—MIV Rad OPNV

Quelle: MIV-Detektoren, Raddauerzahlstellen der LHM und Fahrgastzdhlsysteme der MVG WZB



OPNV-Nutzungssegmente des Deutschlandtickets

Angaben in Prozent

m OPNV-Viel-Mehrnutzer*innen mit Deutschlandticket
/2 m OPNV-Etwas-Mehrutzer*innen mit Deutschlandticket
® wieder aktivierte OPNV-Nutzer*innen mit Deutschlandticket
OPNV-Neulinge mit Deutschlandticket

m unveranderte OPNV-Nutzung mit Deutschlandticket

41 unverdnderte OPNV-Nutzung mit bisherigem Ticket

m weiterhin keine OPNV-Nutzung

Datenbasis: Mobicor 5 im November und Dezember 2023 fiir Personen ab 16 Jahren. Alle Befragten. WZB



Erwerb des Deutschlandticktes nach RegioStaR 7

Angaben in Prozent

Gesamt

Stadtregion - Metropole

Stadtregion - Regiopole und GroRstadt
Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
Stadtregion - kleinstadtischer, dorflicher Raum
Iandliche Region - zentrale Stadt

land liche Region - stadtischer Raum

land liche Region - kleinstadtischer, dorflicher Raum

Datenbasis: infas-Mehrthemenbefragung im Januar 2024 fiir Personen ab 18 Jahren. Alle Befragten. Abweichungen von 100 Prozent sind rundungsbedingt.

(O]

D
= o0
w ar .
w ~ N
N
N
U1
= w
w1
~ e~ s
o
w1

—

M ja, aktuell M ja, inder Vergangenheit

93

nein, gar nicht

78

58

77

81

84

73

81

WZB



Modal Split bundesweit (2017 bis 2023)

Wege, Angaben in Prozent

Mai2017 (MiD) 19 49 10
Mai 2020 27 48 6

Oktober 2020 22 55 8

Mai/Juni 2021 24 51 7
September/Oktober 2022 28 45 9
November/Dezember 2023 25 50 10

Mzu FuR MFahrrad M MIV-Mitfahrer*in B MIV-Fahrer*in mQOV

Datenbasis: Mobicor fiir Personen ab 16 Jahren im November/Dezember 2023, 2022, 2021, 2020 sowie Ausschnitt aus der MiD 2017. Anteile der genutzten
Verkehrsmittel (Modal Split) fiir die am Stichtag unternommenen Wege. Stichprobenbedingt groBere Fehlerspielrdume in MOBICOR (+/- 10 %)

*MIV = Motorisierter Individualverkehr
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Hub and Spoke
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Quelle : eigene Darstellung WZB
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